Allgemeiner Teil

Gefahren wird nach dem DMC-Reglement, es sei denn, im Berlin Winter Series Reglement steht etwas Abweichendes. Das externe Erwarmen der Akkus ist zu jedem
Zeitpunkt in allen Klassen verboten. Die Programmierung von Reglern sowie das Senden von Telemetriedaten wahrend eines gewerteten Laufs ist verboten. Fahrer, die
ihren Helferposten nicht besetzt haben, bekommen ihr bestes Vorlaufergebnis bzw. Finale gestrichen. Das Mindestalter fur Helfer liegt bei 14 Jahren.

Die Vorlaufe werden nach der EFRA Punkteregelung ausgewertet. Der Sieger eines Vorlaufdurchgangs erhalt 0 Punkte. Der Zweitplatzierte erhalt 2 Punkte, der Dritte 3

Vorlaufe Punkte, der Vierte 4 Punkte, usw. Im Falle von Punktegleichheit entscheidet zuerst die Punktezahl im punktbesten Lauf, danach Runden und Zeit des punktbesten Laufs. Bei
weiter bestehender Gleichheit entscheiden dann Runden und Zeit des 2. gewerteten Laufs.
Die A-Finale mussen 3 mal ausgefahren werden. Alle weiteren Finale werden mind. 2 mal gefahren. Die Finale werden nach der EFRA Punkteregelung ausgewertet. Der

4 Sieger eines Finales erhalt 1 Punkt. Der Zweitplatzierte erhalt 2 Punkte, usw. Bei 3 gefahrenen Laufen werden 2 Liufe gewertet. Bei 2 gefahrenen Laufen wird 1 Lauf
RS gewertet. Im Falle von Punktegleichheit entscheidet zuerst die Punktezahl im punktbesten Lauf, danach Runden und Zeit des punktbesten Laufs. Bei weiter bestehender
Gleichheit entscheiden dann Runden und Zeit des 2. gewerteten Laufs.
Spannung:
Die maximale Ladespannung/Leerlaufspannung aller Akkus darf 8,40V nicht iberschreiten. Alle Fahrer, die beim Messen eine hohere Akkuspannung als 8,40V haben,
darfen ihren Akku nochmals entladen und am Lauf teilnehmen. Liegt die Akkuspannung allerdings Gber 8,44V, darf der Fahrer den Lauf nicht bestreiten. Das Entladen muss
am Ladegerat oder im Auto durch Gasgeben geschehen. Es ist explizit nicht erlaubt, den Akku auf der Strecke leerer zu fahren. Sollte ein Fahrer eine zu hohe Akkuspannung
haben darf sich durch die ganzen Entladeaktionen der Start des Laufs nicht verschieben. Die Rennleitung ist nicht dazu verpflichtet auf Fahrer zu warten, die eine zu hohe
Akkuspannung haben.
Lade-/Entladestrom:
Der maximale Ladestrom fir alle Akkus betragt 12A.
Lipo- Der maximale Entladestrom (an einem Lade-/Entladegerat) fir alle Akkus betragt 20A.
Ladevorschrifte |Die Uberpriifung des Lade-/Entladestroms kann jederzeit erfolgen.
n Halt sich ein Fahrer nicht an diese Vorgaben, wird er in allen Klassen von der Veranstaltung ausgeschlossen. Ebenso zahlt diese Veranstaltung fir den Fahrer als nicht
teilgenommen
Allgemein:
Die Akkuspannung wird vor dem Lauf gemessen. Bei allen Messungen gelten die Messmittel (Multimeter) des Technischen Abnahme. Es darf nur mit einem fir LiPo
geeigneten, handelsiblichen oder integriertem Balancer geladen werden. Ein Balancer muss zu jeder Zeit des Ladevorgangs am Akku funktionsfahig angeschlossen sein. Ein
LiPo-Sack ist beim Ladevorgang vorgeschrieben.
Das Hardcase darf weder gesplittert, noch durchgeschliffen sein. Insbesondere darf kein Zugang zu den Zellen moglich sein. Der VerstoR gegen die o.g. LiPo Laderegeln wird
mit harten Strafen belegt, Nichtzulassung zum Start des Laufes, Ausschluss aus der Veranstaltung u.a. Der VerstoR gegen die o.g. LiPo Laderegeln wird mit harten Strafen
belegt, Nichtzulassung zum Start des Laufes, Ausschluss von der Veranstaltung u.a.
Karosserien |Fiir die Saision 2019/20 sind nur Karosserien erlaubt die bis zum 01.10.2019 im Handel erhéltlich sind.

Manipulation

Motoren, Reifen sowie Regler sind im Originalzustand zu nutzen jeglich Veranderungen sind verboten. Reifen diirfen mit Reifenkleber nachgeklebt werden und mit einer
Klebekante versehen werden. Bei Verdacht kann der Motor vermessen, eingezogen und gegen ein Tauschmotor gewechselt werden.

Nenngeld

Erwachsene: 20,-€ pro Klasse 2.Klasse 10,-€, Jugendliche: 10,-€ pro Klasse, 2.Klasse 5,-€. Die Trainingsgebiihr entfallt da Samstag ein Renntag ist. Jeder Teilnehmer darf
maximal an 2 Klassen teilnehmen.




